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Lossen met kiepchassis

•	 Zorg dat er voldoende ruimte is 
	 om te kiepen, zowel boven als 
	 achter de tank.
•	 Controleer of de twist locks 
	 aangedraaid en vergrendeld zijn.
•	 Laat de luchtvering van het 
	 chassis zakken.
•	 Sluit de kiepkabel aan, aan de 
	 NATO-stekker van de truck. Laat 
	 de kabel niet hangen om 
	 overgangsweerstanden te 
	 voorkomen.
•	 Sluit de afstandsbediening aan en 
	 schakel de kiepmotor in.

•	 Niet meteen kiepen. Eerst lossen en pas kiepen als de tank grotendeels 		
	 leeg is.
•	 Ga nooit rijden met een gekiepte tank(-container). De kiepcilinder kan het 		
	 gewicht van een volle tank alleen houden bij stilstand, bij rijden kan hier 		
	 teveel kracht op komen en kan deze breken.
	
Tijdens het lossen

•	 Blijf bij het lossen altijd bij je voertuig, zodat je kunt ingrijpen als er iets fout 	
	 gaat.
•	 Als er iets fout gaat meteen het bodemventiel sluiten door aan de noodkabel 	
	 (indien aanwezig) te trekken. Sluit de vlinderklep als er geen bodemventiel 	
	 aanwezig is.
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•	 Betreed nooit een tank(-container) die onder druk staat.
•	 Laat eerst alle druk af via de luchtleiding.
•	 Zorg dat de klant op de hoogte is van de lekkage en dat je toestemming 		
	 hebt om bovenop de container te gaan.
•	 Gebruik altijd de handrail en draag de juiste PBM.
•	 Draai vervolgens eerst de wartels van het mangatdeksel los, zonder deze te 	
	 verwijderen.
•	 Controleer of er nog druk aanwezig is door het mangatdeksel op en neer te 	
	 bewegen.
•	 Verwijder de wartels en open het mangatdeksel.
•	 Los het probleem op door de pakking juist te plaatsen of door de pakking te 	
	 vervangen.
•	 Let op: het probleem kan niet worden opgelost door de wartels aan te 	
	 slaan met een hamer.

•	 Sluit het mangatdeksel.
•	 Handrail in transportstand.
•	 Start het losproces opnieuw op.
•	 Zorg dat je zo leeg mogelijk bent door het 	
	 resterende product de tijd te geven om 		
	 naar de vlinderklep te lopen. Maak hier- 	
	 bij gebruik van de druk in de tank. Zorg 		
	 dat de druk niet te hoog oploopt. De mate	
	 van vloeibaarheid van het product bepaalt 	
	 hoe lang je moet wachten en hoe vaak je 	
	 deze procedure moet herhalen.  

Na het lossen - afhankelijk van de aanwijzingen van de klant:

•	 Eerst bodemventiel sluiten (indien aanwezig), daarna vlinderklep sluiten.	
•	 Slang omhoog houden zodat het laatste restje product de slang uitloopt 		
	 richting de fabriek.
•	 Wanneer het product in de fabriek vanonder in een tank gedrukt wordt, let op 	
	 dat je eerst de vlinderklep van de fabriek sluit en daarna die van de tank. 		
	 Anders vult de slang zich met resterend product uit de fabriek. 
•	 Stop de compressor.
•	 Laat alle druk af voordat je iets loskoppelt.
•	 Sluit de luchtleiding voordat je de compressorslang loskoppelt.
•	 Loskoppelen van slangen alleen als de druk eraf is, gebruik indien mogelijk 	
	 een opvangbak.
•	 Blinddoppen plaatsen op uiteinden losslang.
•	 Losslangen opbergen in slangkokers.
•	 Eventueel gemorst product opruimen.
•	 Sluit de douanedeksels met de rubber sluitingen om klapperen van de luiken 	
	 te voorkomen.
•	 Plaats de blinddoppen op de luchtleiding.
•	 Check uit, uitwegen, vrachtdocumenten controleren.
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•	 Indien dedicated transport, opnieuw verzegelen, zegels. 
•	 Na lossing met stikstof altijd verzegelen met gele stikstofzegels (N2).

Als er zoetstoffen (bijvoorbeeld glucose) geladen zijn, zorg er dan voor dat alle 
mangatdeksels, afsluiters, slangenkokers et cetera. gesloten zijn. Het komt regel-
matig voor dat er grote aantallen insecten, zoals bijen, in de tankleidingen of 
slangen kruipen door het niet goed afsluiten. Met alle mogelijke gevolgen van 
dien, zoals vervuiling of het afkeuren van de lading.
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Hoofdstuk 35

Lekkages
Een lekkage is een situatie waarbij product wordt gemorst. Dit kan tijdens 
of na het laden/lossen plaatsvinden. De oorzaken zijn divers; in de meeste 
gevallen een menselijke fout. We willen dit zoveel mogelijk voorkomen. 

Veel voorkomende oorzaken van lekkages zijn: 

•	 Verkeerde of kapotte pakkingen.
•	 Verkeerd plaatsen van pakkingen in mangaten, pomp of uitloop.
•	 Te laat stopzetten van de toevoer van het product. 
•	 De laadarm of -zak zit niet goed in het mangat.
•	 De laadbalg of laadslang is niet helemaal leeg waardoor er bij het wisselen 	
	 of loskoppelen product uitloopt.
•	 Het niet goed sluiten van de uitloop, bodemafsluiters, mangatdeksels of 		
	 woelbodem.
•	 De monsterkraan staat niet goed dicht.
•	 Ontluchtingskraan staat open tijdens de drukopbouw.
•	 Het vergeten van het aansluiten van een stofzak tijdens het overblazen.
•	 De luchtleiding die open wordt gelaten.
•	 De slang die niet op de juiste manier aangesloten is.
•	 De slang niet geleegd na lossing (zes meter slang met restproduct).
•	 Het niet plaatsen van de blinddoppen op de slangen na het lossen.
•	 Het niet controleren en/of aandraaien van knevels en blinddoppen na het 		
	 laden.
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Hoe kun je lekkages voorkomen?

•	 Neem de tijd. Een chauffeur die de tijd neemt voor een goede controle 		
	 verkleint de kans op fouten enorm en blijft in staat om helder na te denken.
•	 Zorg bij elke klus voor een goede routine, zodat er geen zaken worden 		
	 overgeslagen.
•	 Controleer koppelingen en slangen op reinheid, de conditie van de 		
	 pakkingen en beschadigingen.
•	 Controleer de container tijdens het opzetten op lekkages en schade.
•	 Controleer de laadeenheid tijdens het aan- en afkoppelen altijd op schades 	
	 en lekkages.

Reinigen

•	 Controleer tijdens het voorbereiden op de reiniging alle pakkingen op 		
	 aanwezigheid, juiste plaatsing en beschadigingen. Vervang pakkingen ook 	
	 bij twijfel.
•	 Zorg dat na het reinigen alle toegangen tot de laadeenheid goed gesloten 	
	 zijn en verzegeld.
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Laden

•	 Zorg voor product erin en lucht eruit.
•	 Controleer of alle mogelijke toegangen die niet gebruikt worden voor het 		
	 laadproces gesloten zijn. Gebruik hiervoor het juiste gereedschap.
•	 Voer eventueel (in overleg met je planner) een druktest uit. 
•	 Let in het bijzonder bij vloeistoftank(-containers) op het sluiten van de lucht	
	 leiding bovenop de tank.
•	 Bij het laden van een éénkamertank met meerdere mangatdeksels contro	-	
	 leer dan ook altijd of de andere mangatdeksels die je niet gebruikt goed 		
	 gesloten zijn.
•	 Vergelijk de capaciteit van de tank met de hoeveelheid te laden product.

Lossen

•	 Zorg voor product eruit en lucht erin.
•	 Zorg voor voldoende werkruimte.
•	 Loop alles nog eens rustig in je hoofd na voordat je het losproces start; dat 	
	 zorgt ook voor rust.
•	 Zorg dat je zeker weet dat ook de klant gereed is om het lossen te starten; 	
	 vraag het desnoods.
•	 Stel vast wat de maximale losdruk mag zijn, de klant bepaalt. Vraag het 		
	 desnoods.
•	 Stel vast wat het MAWP (Maximum Allowed Working Pressure) van de 		
	 laadeenheid is. 
•	 Zorg dat er geen drukopbouw plaatsvindt tijdens het inschakelen van de 		
	 compressor. Je bent dan niet in de gelegenheid om direct in te grijpen.
•	 Blijf altijd in directe nabijheid van je laadeenheid tijdens het losproces. 
•	 Houd de drukmeter in de gaten, als de druk niet oploopt dan is er mogelijk 	
	 sprake van een lekkage (of de drukmeter is defect).
•	 Luister en kijk ook aan de zijkant van de laadeenheid tijdens drukopbouw. 	
	 Een lekkage is dan vaak beter waar te nemen.
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In geval van een lekkage:

•	 schakel je direct de compressor uit of stop je de luchttoevoer van de klant;
•	 laat alle druk geheel van de tank en herstel dan pas de lekkage; er is een 		
	 pakking kapot of de pakking zit niet meer op zijn plaats;
•	 proberen nooit iets vaster te draaien terwijl er nog druk staat op het systeem. 	
	 Dit is levensgevaarlijk als er onverhoopt iets afbreekt;

•	 zet nooit zomaar de loskraan volledig open, maar open deze voorzichtig en 	
	 controleer op lekkages bij alle aansluitingen van de slangen en de 			 
	 koppelingen;
•	 meld een lekkage altijd aan je planner en aan de coördinator op de site. 		
	 Maak een foto om je planner met beeldmateriaal te laten zien wat de situatie 	
	 is;
•	 ruim altijd gemorst product op, doe dit in overleg; (Denk hierbij ook aan het 	
	 schoonmaken van je equipment zodat er onderweg niets gemorst wordt.)
•	 zet een emmer onder de uitloop bij het afkoppelen van de slang en de los		
	 bocht;
•	 in geval van een lekkage met vloeistoffen zet een emmer onder de lekkage 	
	 (indien deze niet te verhelpen is).
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Een lekkage is vervelend, kost veel tijd én kan de veiligheid in gevaar 
brengen. Het is schadelijk voor het milieu en kan schade opleveren aan 
het product. Daarnaast vloeit er ook imagoschade uit voort. Zorg dat je 
daarom altijd je equipment controleert. Dit kost ook tijd maar dat weegt 
niet op tegen alle genoemde nadelen van een lekkage.

Een goede chauffeur controleert voor aanvang van werkzaamheden altijd 
het equipment. Neem verantwoordelijkheid bij het controleren, het melden 
van lekkages en bij het opruimen.
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Hoofdstuk 36

Overladen van lading
Het kan voorkomen dat een lading moet worden overgeladen in een 
andere tank- of silo-oplegger of container. Realiseer je dat dit altijd extra 
risico’s met zich meebrengt omdat er een extra laad/losmoment in het pro-
ces bijkomt en daarbij de kans op vervuiling/contaminatie toeneemt. In een 
aantal gevallen zal overladen alleen toegestaan zijn als het onder toezicht 
van een externe partij gebeurt.  

Voor het overladen is goedkeuring nodig van de Operations Manager.

Wanneer wordt overgeladen, houd dan rekening met:

•	 De planning moet vooraf vaststellen of het over te blazen product geen 		
	 gevaar is voor de gezondheid. In dat geval moeten passende veiligheids		
	 maatregelen getroffen worden zoals bijvoorbeeld gasmaskers, overalls en 	
	 speciale handschoenen.
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•	 De planning controleert vooraf op eventuele beperkingen met toegestane 	
	 voorgaande ladingen.
•	 De planning zorgt vooraf dat de tank of silo waarin wordt overgeladen groot 	
	 genoeg is om de volledige vracht te bevatten.
•	 De planning zorgt voor een goede en veilige locatie om over te laden.
•	 Zorg voor een (extra) controle van de silo waarin het product wordt over-		
	 geladen. 
•	 Controleer slangen en koppelingen.
•	 Zorg voor een goede aarding van beide silo’s indien gewerkt wordt met 		
	 droge stoffen.
•	 Bij droge stof kunnen lichte producten van onder geladen worden, zware 		
	 producten moeten van boven geladen worden. Zorg voor een goede 		
	 gewichtsverdeling.
•	 Zorg voor een touw waarmee je de losslangen en de koppelingen op de silo 	
	 kunt hijsen.
•	 Zorg dat de lucht er goed uit kan, gebruik stofzakken om eventuele stof op te 	
	 vangen.
•	 Zorg voor extra stofzakken voor het geval een stofzak mocht scheuren.
•	 Controleer het reinigingscertificaat. 
•	 Verzeker je van te voren of de silo daadwerkelijk groot genoeg is.
•	 Zorg dat, indien mogelijk, beide wagens voor en na overladen gewogen 		
	 worden.
•	 Zorg voor een goede administratieve verwerking van de overlading. Dus 		
	 invoeren in de ritplanning en vermelden op de vrachtbrief. Zorg dat de 		
	 vrachtbrief bij de silo komt waarin is overgeladen, indien nodig de zegelnum	
	 mers van de verbroken zegels registreren.
•	 Zorg dat de ontvangende silo weer goed verzegeld wordt indien dat van 		
	 toepassing is en vermeld dan deze zegelnummers op de CMR.
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Hoofdstuk 37

Tankverwarming van een 
tankoplegger

In onze HACCP-analyse zijn er twee grote risico’s die de conditie van het 
product kunnen beïnvloeden:

1.	 geen of foute verzegeling;
2.	 temperatuur van het product wordt niet gewaarborgd.

De temperatuur van veel vloeibare producten moet gewaarborgd blijven. Er wordt 
ook voorverwarmd om restlading te voorkomen en om de reiniging sneller te laten 
verlopen. Het is dus heel belangrijk dat de verwarmings- of koelsystemen altijd 
in goede werkende staat verkeren en juist worden ingesteld. Een chauffeur dient 
zorg te dragen voor de juiste werking.

Wanneer je een tankoplegger aankoppelt moet je het verwarmingssysteem altijd 
controleren. Zelfs als je eigenlijk geen product hoeft te gaan laden dat verwarmd 
dient te worden; het werk kan altijd veranderen. Gebreken dienen direct te worden 
gemeld aan je planner.

De producttemperatuur moet op het CMR vermeld worden/zijn na het laden en 
voor het lossen, controleer dit altijd.

Er zijn meerdere mogelijkheden om te verwarmen:

1.	 aansluiten aan de truck (niet alle trucks zijn uitgerust met een 	warmtewissel	
	 systeem);
2.	 aansluiten aan een 380V-aansluiting.
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1.	 Aansluiten aan de truck

Sommige trucks zijn uitgerust met een warmtewisselaar. De glycol wordt rond-
gepompt door een elektrische pomp en opgewarmd door de koelvloeistof van de 
motor van de truck. Het product kan nooit warmer worden dan de koelvloeistof-
temperatuur (+/- 90°C).

warmtewisselaar

elektrische pomp

Voorwaarden voor verwarmen met de truck is dat de motor op bedrijfstempera-
tuur moet zijn. Daarnaast moet de motor altijd draaien, anders is er geen circulatie 
meer. De planner zal voor een parkeerplaats met een externe stroombron moeten 
zorgen tijdens rust.

•	 Sluit de slangen die achter 	
	 je cabine liggen aan op de 	
	 oplegger.

•	 Op de snelkoppelingen zit een 		
	 vergrendeling. Zorg dat deze dan 		
	 ook vergrendeld is.
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•	 Zet de afsluitkraan dicht, 		
	 anders is er geen circulatie.

•	 Het kan zijn dat het leidingsysteem van de truck geen glycol bevat. In dat 		
	 geval trekt de truck glycol uit de tank. Dit kan een tekort aan glycol veroorza- 	
	 ken in de tank. 
•	 Controleer altijd het niveau van het glycol in het reservoir. Er moet glycol 		
	 zichtbaar zijn in het reservoir. Zo niet, meld dit aan je planner.
•	 Als er te weinig glycol in het reservoir zit kan de pomp stuk lopen omdat hij 	
	 dan lucht staat te pompen. Zorg dat er altijd vloeistof tot boven het aanzuig	
	 punt zit.
•	 Stel de producttemperatuur in na het laden. Deze wordt vermeld in je 		
	 boordcomputer. Zo niet, meld dit bij je planner.
•	 Vaak moet de tank voorverwarmd worden voordat er geladen kan worden. 	
	 Controleer of de tank ook daadwerkelijk is voorverwarmd.

IJsschakelaar

•	 Zet de schakelaar in de cabine aan. Op deze schakelaar staat een ijs-teken 	
	 of er staat op “tankverwarming”.
•	 In de cabine gaat een display rood oplichten; hierop kun je de temperatuur 	
	 instellen.

•	 Druk eerst op het “ENTER” -knopje.
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•	 Er gaat dan linksboven het display een lampje knipperen; je kunt dan de 		
	 temperatuur instellen.
•	 De insteltemperatuur mag nooit meer dan 5 graden hoger zijn dan de 	
	 producttemperatuur.
•	 Als de temperatuur is ingesteld, stopt het lampje met knipperen en wordt er 	
	 verwarmd.
•	 Als de schakelaar is ingeschakeld en het display licht niet op, meld dit direct 	
	 aan je planner.
•	 Koppel de slangen van de tankverwarming aan elkaar als je ze niet 		
	 aan de oplegger aansluit, zodat het weer een gesloten circuit is.

2. Aansluiten aan een 380V-aansluiting

•	 Oplegger afkoppelen.
•	 Afsluitkraan voor op de oplegger open zetten.

Temperatuurmeter

Afsluitkraan

Heater

Thermostaat 

Pomp
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•	 Insteltemperatuur van de thermostaat controleren (zie subhoofdstuk 		
	 thermostaten).
•	 Controleer of de pomp op de hoogste stand staat (sommige pompen 
	 hebben drie standen).
•	 Je hebt de afsluitkranen in de juiste positie staan als de leidingen aan 		
	 de voorkant warm worden (soms is er een temperatuurmeter gemonteerd).
•	 Mochten de leidingen niet warm worden aan de voorzijde van de tank maar 	
	 de afsluitkranen staan wel in de goede stand, controleer dan of er ergens 		
	 anders een kraan dicht staat (zie foto).

•	 Als er geen afsluitkraan in de verwarmingskist zit dan is de positie van de 		
	 kraan automatisch goed. Maar let op: voorop de tank moet deze wel in 	
	 de juiste stand staan. Let ook op of de pomp aanstaat (pomp maakt 		
	 geluid en trilt).

Thermostaten

Single thermostaat: 	
de gewenste temperatuur 
kan ingesteld worden door 
de knop te draaien naar 
de opgedragen tempera-
tuur.
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Bij dit type thermostaat is een vaste maximale waarde ingesteld door de techni-
sche dienst, de door de chauffeur ingestelde temperatuur kan niet de vaste maxi-
male temperatuur overschrijden.

Dubbele thermostaat: beiden hebben dezelfde functie. Bij een defect van de 
één, dient de andere als back-up.
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Chocolade thermostaat: door het verdraaien van de schakelaar in het midden 
kan de gewenste thermostaat gekozen worden. De bovenste thermostaat dient 
gebruikt te worden bij chocolade. Deze thermostaat voorkomt het verbranden van 
chocolade en kan niet hoger worden ingesteld dan 55 C°.
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Hoofdstuk 38

Externe verwarming
In onze HACCP-analyse zijn er twee grote risico’s die de conditie van het 
product kunnen beïnvloeden:

1.	 geen- of foute verzegeling;
2.	 temperatuur van het product niet gewaarborgd.

Er zijn drie redenen waarom we verwarmen:

1.	 		  de temperatuur van veel vloeibare producten moet gewaarborgd 		
		  blijven;

2.	 		  de tank moet verwarmd worden voor het laden om restlading te voor	
		  komen;

3.	 		  de tank moet verwarmd worden voor het reinigen.

Op locaties waar een hoge frequentie van lossen plaatsvindt, worden Löbbe 
units ingezet. Binnen Van den Bosch kennen we twee varianten:

1.	 		  Löbbe heating unit;
2.	 		  Löbbe cooling- en heating unit.
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Löbbe heating unit

De heating unit bestaat uit een reser-
voir van 500 liter, een pomp, vier aan-
sluitingen voor containers, een com-
pressor en een controlepaneel. Het 
wordt verwarmd met glycol of een mix 
van glycol met water (40/60). Er kan 
ook met alleen water verwarmd wor-
den; altijd in een vorstvrije omgeving. 
Het reservoir kan ook voorverwarmd 
worden (optioneel), zodat het glycol al 
op temperatuur is voordat de container 
wordt aangesloten.

1. 	 Plug 1 Master (380V-aansluiting 		
	 voor wanneer er één container is 		
	 aangesloten).
2. 	 Plug 2 Slave (380V-aansluiting voor 	
	 wanneer er twee of meer containers 	
	 zijn aangesloten).
3. 	 Controlepaneel.

Opbouw 

4. 	 Aansluitingen containers 	
	 (4x)
5. 	 Niveau indicatoren
6. 	 Backflow
7. 	 Pre-flow
8. 	 Compressoraansluitingen  
9. 	 Heater
10. 	 Pomp
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Pre-flow en Backflow
Er kunnen vier containers worden aangesloten aan de heating unit door middel 
van 	 snelkoppelingen. De bovenste vier aansluitingen zijn voor de pre-flow (7), de 
onderste vier aansluitingen voor de backflow (6).

Niveau indicatoren
Controleer voor gebruik altijd het glycolniveau (5). Indien het onder het minimum 
staat, dan gebruik je de heating unit niet vóórdat het reservoir is bijgevuld met 
water of glycol.

Aansluiten
Zorg ervoor dat de schroefdraad van de stoomleidingen zijn voorzien van teflon-
tape en dat er stucchi-snelkoppelingen voorhanden zijn. Zorg ervoor dat bij het 
aansluiten de stucchi-koppelingen in de borging zitten (2).
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Bedienen

Overzicht bedieningselementen

1. 	 Hoofdschakelaar
2. 	 Keuzeschakelaar
3. 	 Thermostaat reservoir temperatuur
4. 	 Thermostaat pre-flow temperatuur
5. 	 Thermostaat backflow temperatuur
6. 	 Schakelaar compressor

Temperatuur instellen

Om de producttemperatuur te behouden/bereiken moet de pre-flow temperatuur 
altijd 10 C⁰ hoger worden ingesteld dan de backflow temperatuur. Er kan maar 
één temperatuur worden ingesteld voor alle aangesloten containers.

De gewenste temperatuur stel je in 
door de SET-button in te drukken en 
vervolgens met de UP- of DOWN-but-
ton de juiste waarde instellen. Door de 
SET-button weer in te drukken kan de 
ingestelde temperatuur gecontroleerd 
worden.

Loskoppelen

Onze heating units zijn voorzien van een compressor. Na het loskoppelen moet 
de glycol worden teruggeblazen naar het reservoir. Hiervoor koppel je de slangen 
aan de beide compressoraansluitingen en schakel je de compressor in op het 
bedieningspaneel. De kraan op de aansluiting van de compressor (1) moet open-
staan.
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Het niet terugblazen van het glycol 
heeft gevolgen:

• 	 te weinig glycol in het reservoir, 		
	 dus de volgende gebruiker heeft 		
	 een probleem;

• 	 het totaalgewicht van de laadeen-		
	 heid wijkt af van het gewicht zoals 	
	 vermeld op de weegbon. 

Löbbe 

Cooling en heating unit

De Löbbe cooling en heating unit 
bestaat uit een reservoir van 440 liter, 
een pomp, twee aansluitingen voor 
containers, een compressor en een 
controlepaneel.
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Opbouw 

1. 	 Plug 1 aansluiting hoofdvoeding
2. 	 Plug 2 aansluiting Slave
3. 	 Onderhoudsdeksel
4. 	 Hoofdkraan backflow
5. 	 Hoofdkraan pre-flow

1. 	 Backflow aansluitingen met 		
	 filter
2. 	 Pre-flow aansluitingen
3. 	 Pre-flow drukmeter
4. 	 Lekbak
5. 	 Magneetventielen
6. 	 Opbergvak voor uitrusting
7. 	 Compressoraansluitingen
8. 	 Sleutel voor opbergvak
9. 	 Luchtdrukmanometer

1. 	 Aansluiting compressor 	
	 (glycol retour reservoir)
2. 	 Aansluiting compressor 	
	 (beluchting)
3. 	 Luchtdrukmanometer 		
	 compressor
4. 	 Compressorkraan (open/	
	 dicht)



225

Aansluiten

Zorg dat beide 380V aansluitingen (plug 1 en 
2) zijn aangesloten aan de netspanning.

1.

Schakel beide schakelaars op 
‘on’.

2.

Voorzie de schroefdraad van 
de stoomleidingen van tef-
lontape en zorg ervoor dat er 
stucchi-snelkoppelingen 
voorhanden zijn. 

Zorg ervoor dat bij het aanslui-
ten de Stucchi koppelingen in 
de borging zitten (2) (zie aan-
wijzing Löbbe heating unit).

3.
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Sluit de slangen aan:

1.	 Aansluitingen voor de 	
	 backflow (steam 
	 outlet).
2.	 Aansluitingen voor de 	
	 pre-flow (steam inlet).

4.

Bedienen

Schakel de hoofdstroom in om 
glycol in de leidingen van de 
container te pompen, dit duurt 
ongeveer 15 minuten. Daarna 
schakel je de heater of de chiller 
(koeler) in.

1.

Stel de gewenste temperatuur 
in; deze staat in je Trimble 
boordcomputer. Doe dit al-
leen bij het product als er ook 
daadwerkelijk een container 
is aangesloten, anders ver-
schijnt er een error.

2.
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Nu gaat de unit verwarmen of koelen, afhankelijk van de ingestelde gewenste 
temperatuur. De temperatuur van de pre-flow neemt toe of daalt.

3.

De Löbbe cooling en heating units zijn op afstand aan te sturen. Als voor deze 
werkwijze gekozen wordt, dan sluit je de container en schakel je de de unit in. 
Daarna neemt je contact met de planner op om te checken of de verbinding met 
kantoor gerealiseerd is. Vervolgens volg je de aanwijzingen van de planner op.
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2.

Ontkoppelen

Als het verwarmings- of koe-
lingsproces kan worden 
beëindigd moet de glycol van 
de container worden terugge-
blazen naar het reservoir van 
de unit.

1.

Dit doe je door beide 
aansluiting van de pre-flow 
en backflow op de unit los te 
koppelen en vervolgens aan 
te sluiten op de beide 
compressoraansluitingen.

Schakel de heater of chiller 
uit door deze te selecteren. 
Schakel de pomp uit door 
deze te selecteren.

2.
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Draai de luchtdrukkraan van 
de compressor vervolgens 
naar de stand ‘aan’.

3.

Schakel de compressor in op 
het bedieningspaneel. Het zal 
+/- 15 min. duren voordat alle 
glycol is teruggeblazen naar 
het reservoir. Pas dan schakel 
je de compressor uit en ontkop-
pel je de slangen van de con-
tainer. De container is gereed 
voor transport.

4.

Zorg ervoor dat de unit na gebruik netjes wordt achtergelaten:

•	 slangen schoon en opgerold;
•	 lekbak leeg;
•	 toebehoren weer opgeborgen in het opberg vak.
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Checklist
materiaal en documenten

De hieronder genoemde zaken moeten gecontroleerd worden op aanwezig-
heid en juistheid. Neem direct contact op met de planning bij afwijkingen 
die je zelf niet direct kun corrigeren. Meld defecten en mankementen via de 
boordcomputer middels een standaard Garage keuzebericht vanuit de Trim-
ble boordcomputer of app. De planner en fleet management worden beiden 
geïnformeerd.

De chauffeur is altijd verantwoordelijk voor een goede controle en mag alleen 
rijden als de volgende stappen gevolgd zijn. De chauffeur is verantwoordelijk voor 
de afweging tussen ‘goed of fout’.

Hoofdstuk 39
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Zorg dat het filter van de droge bulkcompressor (indien aanwezig) schoon is en 
geplaatst in de behuizing. Als dit filter niet schoon is, moet dit worden gemeld bij 
de planner. Het filter moet dan worden gereinigd. De aanwezigheid van olie wijst 
mogelijk op een inwendige lekkage van de compressor.

Controles truck Aanvang werkdag

Truck: algehele staat, reinheid, beschadigingen. X

Lekkages (vloeistof/lucht). X

(Werk-)verlichting: werkend en onbeschadigd. X

Toestand en spanning van de banden. X

Wielmoeren, indicatoren in de juiste positie, geen vuil of roest achter 
het wielmoer.

X

Ramen schoon, onbechadigd en vrij van zichtbeperkende spullen. X

Spiegels: schoon en goed afgesteld. X

Aftappen (natte) luchtketel. X

Werking van de remmen. X

Compressor, olielekkage. X

Koppelingenset: compleet en schoon. X
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Controles laadeenheid Aanvang 
werkdag

Na elke 
tussentijdse 

stop

Na elke laad-, 
los-, aankoppel- 

of opzetactie
Laadeenheid: algehele staat, reinheid, 
beschadigingen.

X X X

Oplegger/chassis goed aangekoppeld. X X X

Luchtslangen en elektrische kabels goed 
aangesloten. 

X X X

Kabel van de kiepinstallatie opgerold, goed 
vastgezet met het snuitje naar beneden.

X X X

Steunpoten: gangbaar, geen schade. X X

Twistlocks: goed vergrendeld, borging 
werkend, niet versleten 

X X X

Luchtlekkages. X X

(Werk-)verlichting: werkend en onbescha-
digd.

X X

Toestand en spanning van de banden. X X

Wielmoeren, indicatoren in juiste positie, 
geen vuil of roest achter het wielmoer. 

X X

Werking van de remmen, mechanisch en 
elektrisch. 

X X

Slangen, koppelingen en pakkingen in goe-
de staat.

X X

Slangkokers gesloten. X X X

Alle blinddoppen geplaatst en vastgezet. X X

Kisten schoon, onbeschadigd en goed ver-
grendeld.

X X X

Afsluiters, vlinderkleppen, bodemventielen 
en kranen dicht. 

X X X

Verzegeling, TIR-kabel over de volle lengte 
controleren, ook de TIR-kabel van het lucht-
verdeelblok. 

X X X

Expansiereservoir glycol: schoon en glycol 
aanwezig.

X X

Verwarmings-/koelinstallatie: werking, ther-
mostaat juist ingesteld.

X X

Trappen, loopbordes en handrail: werkend 
en onbeschadigd. 

X X

Pompinstallatie: olieniveau hydrauliekreser-
voir, werking. 

X X

Aardingskabel: aanwezig en niet defect. X X
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Controles twistlocks Na elke 
tussentijdse 

stop

Na elke laad-, 
los-, 

aankoppel- of 
opzetactie

Een twistlock moet goed gangbaar zijn. X

De vergrendeling van de twistlock mag niet versleten zijn 
en mag dus niet 360 graden draaibaar zijn.

X

Twistlock alleen handmatig sluiten, niet met hamer vast-
slaan. Reden is dat de container tijdens de rit gaat ‘werken’ 
en de container ‘gaat werken’ als je van leeg naar beladen 
gaat en andersom.

X

Twistlocks: goed vergrendeld, borging werkend, niet versle-
ten. 

X X

Twistlock moet helemaal vastgedraaid worden. In verschil-
lende landen is een twistlock die niet geheel is vastge-
draaid strafbaar. 

X X

Zie hieronder twistlock met ‘maakcontacten’. De twistlock moet volledig gesloten 
zijn anders wordt de kiepmotor kortgesloten. Het is onmogelijk te kiepen als de 
twistlock niet gesloten is en beide punten geen goed contact maken. Ook vuil en 
water zorgt ervoor dat er geen goed contact is.
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Chauffeur, truck, 
controles administratief/documenten

Aanvang 
werkdag

Na elke laad-, 
los-, aankoppel- 

of opzetactie
Geldig rijbewijs met geldige code 95. X

Geldige bestuurderskaart. X

Geldig paspoort/ID-kaart X

Werkgeversverklaring. X

ADR-papieren (gevaarlijke stoffen) indien nodig. X

CargoCard. X

Kentekenbewijs truck. X

Groene kaart. X

APK-keuringsbewijs. X

(Kopie) registratiebewijs oplegger/chassis. X

Persoonsgebonden Shell-/IDS-pas. X

Eurovergunning. X

Andere vergunningen indien van toepassing. X

Schadeformulieren (minimaal 2). X

Cleaning certificaat:
- Hoort dit certificaat wel bij deze oplegger/container?
- Is het nog geldig?
- Zegelnummers conform documentatie?

X

Vrachtbrief/CMR:
- Hoort de vrachtbrief bij de lading? > Zie procedure ‘juist 
gebruik en invullen van een CMR’. 

X

Douanedocumenten (indien van toepassing). X

Werkende boordcomputer en scanner. X

Werkende digitale tachograaf. X

(Reserve) printerrol voor de digitale tachograaf. X

Controle van de instelling van de tolboxen (foutmelding of 
status actief en juist ingesteld op het aantal assen, etc.).

X
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Het is verboden bij het verlaten en onbeheerd achterlaten van de vrachtwagen 
documenten van waarde, brandstofpasjes, creditcards of dergelijken achter te 
laten.
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